13.
LLes bureaux de poste ambulants de

Belgique par Cl. BERLAIMONT.

Les renseignements imprécis et les suppositions gratuites
abondent dans la littérature.

Je ne prétendrai pas éclaircir les derniers points restés
dans 1l'ombre, mais rassembler et résumer les articles de

nos plus érudits philatélistes.

Pour mieux comprendre 1'établissement de nos premieéres
lignes, je reprendrai textuellement un article de Monsieur
Papier paru dans la revue des Postes belges du mois de

mai 1937 (voir ci-dessous).

Toutefois, il ne fait plus de doute que c'est bien deux
voitures qui furent mises en service entre Bruxelles et
Anvers. D'ailleurs, dans son article de mars 1939,
Monsieur Papier se référait a deux wagons postaux, au

lieu d'un seul.

C'est & 1'Angleterre que revient 1l'honneur de la mise
en service d'un "SOR7ING CARRIAGE™.

La premiére voiture de tri fonctionna en Grande-Bretagne
le 6 janvier 1838, sur la ligne de Birmingham & Liverpool
dans un box a chevaux spécialement, mais aussi sans doute
rudimentairement aménagé.

Néanmoing, l'expérience fut & ce point concluante que le
régime de la manipulation des correspondances en cours de
voyage fut définitivement adopté et le travelling Post
Office devint une institution permanente. La premiére
voiture spéciale, de 16 pieds de long, fut construite

en 1838 par le "Grand Jonction Railway C°".

La Belgique peut toutefois se glorifier de la premiére
réalisation du. service ambulant des Postes sur le conti-
nent. C'est elle qui a donné a cette partie de l'organi-
sation postale le nom qui lui est resté.

Mais ce n'est pas 1l'arrété du 25 aofit 1837 qui a créé
le service des ambulants, pas plus qu'il n'a réuni le
service des postes & celui des chemins de fer.

Cet arrété a été pris pour des raisons d'économie, dans
le but de pouvoir faire fonctionner ces services sous
l'autorité d'un méme chef.
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C'est 1l'origine de 1l'institution des bureaux mixtes.
Cependant, dés 1836, Monsieur d'Huart, ministre des
Finances, qui avait la Poste dans ses attributions,
sollicitait un crédit pour la confection de 2 voitures
spéciales pour le service des Postes sur le chemin de
fer; il lui fut refusé par la section centrale.

La proposition fut reprise l'année suivante et admise;
un arrédté ministériel du 10.11.1837, signé par M.J.
Notomb, portait en son article 6: "I1 y aura des voi-
tures d'un modéle particulier pour la poste aux lettres;
ces voitures porteront l'inscription "Poste aux lettres”.
Mais il résulte clairement du texte de cet arrété qu'il
ne s'agissait pas encore de voitures dans lesquelles
s'effectuerait le tri des correspondances, mais de wa-
gons spéciaux destinés & assurer le transport des dé-
péches postales. Voici d'ailleurs les deux raisons
données par le Ministre pour justifier sa demande de
crédit.

"Monsieur le Ministre des Finances - Messieurs,

"La somme de 9.110 frs. demandée en plus que l'année
"derniére, et que la section centrale propose de ne pas
"gccorder, était destinée en premier lieu a la confec-
"tion de deux voitures pour le service des Postes sur
"les chemins de fer. La construction de ces voitures
"dtait projetée dans un double but, d'abord pour rendre
"moins cofiteux le transport des dépéches.
"L'Administration des chemins de fer exige le paiement
"entier de la partie de la voiture occupée pour le
"service des Postes, de maniére que si le courrier a
"besoin pour lui et pour son portemanteau, de 3 places,
"] 'Administration du chemin de fer réclame le prix de
"trois places; et je conviens que c'est avec raison qu'
"elle le fait, puisque si ces places n'étaient pas oc-
"cupées par le courrier, elles pourraient 1'@tre par des
"voyageurs qui les paieraient.

"D'un autre cdté, on avait pensé que pour mieux garantir
"l1a sfireté des dépéches, il conviendrait d'avoir de pe-
"tits wagons spéciaux pour les transporter.

"Puisque la section centrale n'a pas cru devoir accorder
"un crédit pour cet objet et que le service ne pourra,
Mecette année, se faire sur le chemin de fer qu'entre
"Bruxelles et Anvers, je renoncerai, pour le moment, a
"faire confectionner les voitures dont il s'agit, me
"réservant d'y revenir l'année prochaine, s'il est bien
"constaté que cette mesure produira les avantages que
"je crois devoir en résulter.

I1 n'était donc pas encore question lors de la création
de ces voitures spéciales pour la poste,-de manipulation
de correspondances en cours de route, mais 1'Adminis-
tration suivit de trés prés les expériences qui eurent
lieu en Angleterre & quelque temps de 1a.

Fn exdécution d'un arrété ministériel du 31 juillet 1840,
signé Ch. Rogier, "M. Bronne, inspecteur des Postes est
autorisé & se rendre en Angleterre & l'effet d'y recueil-
lir des renseignements circonstanciés sur le systeme
nouvellement introduit pour la taxe des lettres, ainsi
que sur les bureaux ambulants appliqués aux chemins de
fer.
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M. Bronne & son retour adressera au Ministre des Tra-
vaux publics un rapport raisonné et complet sur le
résultat de ses recherches et de ses observations, et
proposera, s'il y a lieu, les mesures nécessaires pour
rendre applicables a la Belglque toutes les parties du
systéme anglais qui pourraient 8tre introduites chesz
nous avec avantage.

M. Bronne adressera au Mlnlstre au moins trois rapports
provisoires pendant son séjour en Angleterre qul ne
pourra pas se prolonger au deld de trois semaines.

C'est, croyons-nous, dans cet arrété que le mot
"AMBULANT" a été employé publiquement pour la premiére
f01s, dans son acception postale.

I1 résulte des dispositions prises que nos prédéces-
seurs désiraient aller vite en besogne; ce que M. Bron-
ne avait vu en Angleterre ne tarda pas & &tre appliqué
chez nous.

Un arrétdé ministériel du 17 aofit 1840 "considérant que
1'établissement des bureaux de poste ambulants sur les
chemins de fer peut avoir pour résultat d'améliorer
considérablement la transmission des correspondances
par cette voie" dispose qu'il sera créé un service d!'
essai des bureaux de poste ambulants sur le chemin de
fer.

C'est M. Plaisant, chef de comptablllte a l'adminis-
tration centrale, quil est charge de l'organisation et
de la direction du nouveau service. Il sera assisté
par M.M.Werion de Scheffer, ancien contrdleur des
postes; Veys L. ad301nt commis de 3e classe et MM.
Crockaert L., Van Pée Ph., Beels A. et Devloo F.
surnumeralres des postes.

A partir du 15 septembre 1840 un bureau ambulant fut
mis en activité sur la ligne de Bruxelles 3 Anvers,
sans doute dans une des voitures spéciales créées

pour la Poste et qui fut aménagée pour le nouveau
service.

D'autres lignes de chemin de fer étant mises en ex-
ploitation, un nouvel arrété fut pris le 6 avril 1841,
dans le but de permettre l'extension du service des
ambulants sur de nouveaux parcours. (et arrete prev01t
que les voitures et les locaux nécessaires & 1l'établis-
sement du service seront fournis par 1l'Administration
des chemins de fer et feront partie de son matériel.

A quelque temps de 1l&, nous apprend un arrété minis-
tériel du 27 octobre 1841, on s'était rendu compte que
"1'experlence acquise jusqu '4a ce jour, sur la ligne de
Bruxelles & Anvers, a démontré que, sur cette ligne
isolée, le service ambulant ne donne pas de résultats
en rapport avec les dépenses qu'il faut consacrer a
son institution; ... et qu'il est peu praticable d'or-
ganiser actuellement ce service sur des bases plus
larges." En conséquence l'exécution de 1'arrété minis-
tériel du 6 avrll est suspendue; un nouvel arrété
royal supprime, & dater du ler décembre 1841, 1l'ambu-
- lant qui fonctlonnalt sur la ligne Bruxelles a Anvers
et le transfére a4 la méme date sur celle de Bruxelles
a Tubize pour travailler les correspondances de et

- pour la France, relativement nombreuses alors.
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En 1842 ce dernier chemin de fer était exploité jusqu'a
Mons, ce qui entraina la suppression, a partir du 25
avril, de la .malle estafette de Bruxelles & Mons et
vice=~-versa.

En présence des grands avantages qui résulterent de la
mise en activité de 1l'ambulant Bruxelles-Mons, des
parcours nouveaux furent créés & mesure de l'ouverture
au trafic de nouvelles lignes de chemin de fer et
l'organlsatlon de cette partie de l'exploitation pos-
tale fut définitivement adoptée en vertu de l'arrété
royal du 30 janvier 1850.
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MISE EN SERVICE DES PREMIERES LIGNES DE CHEMIN DE FER.

L'Etat belge avait projeté la construction d'un réseau
de voies ferrées rayonnant vers les quatre points car-
dinaux au départ de Malines.

Ces quatre lignes de chemin de fer d681gnees d‘apres
leur direction furent rapidement achevées. Le premier
trongon de Bruxelles a Malines était inauguré le 5 mai

1835,

Voici les principales étapes de ces mises en activité.

7. LIGNE DU NORD.

P

a) Bruxelles ¢ Malines: 7835,
8) Malines ¢ Anvens: 1836,
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2. LIGNE DU MIDI.
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a) Bruxelles ¢ Tubize: 71840,
o B) Tubize & Mons: 7847.

c) Mons & Quiévrnain: 71842,
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3. LIGHE DE

a) Malines ¢ Gand parn Termonde: 71837.
L) Malines ¢ Gand & Ostende: 7838.

c) Gand @ Counrntnrai: 7839.

d) Gand @ Countrai @ 7Tournal: 1842.
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4. LIGNE DE L'EST.

a) Malines ¢ Tinlemont: 1837,
4) Malines ¢ Ans: 7838,

c) Malines ¢ Licdge: 1842.

d) Malines ¢ Vervierns: 1843,
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