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LOEPOPEE DU RAIL dans |l a phil a

Préface

En tant que ferrovipathe et philatéliste, il était impensable de ne pas batir une thématique

ayant le chemin de fer comme uj et . Cbhest ainsi gue pends
commencé a collectionner tout ce qui avait un rapport avec le chemin de fer soit, les
locomotives, les wagons, les garespkrsonnel et cé M° me | es ti mbre
train & moitié caché dans un coiou un timide panache de fumégouvérent leurplace
dans |l a collection. Le plus difficile fut
dans |l es biblioth ques que |joai d®couvert

aid® ®nor m®@ment et mbéas per mi s dell®chapirasst r ui r
documentés par un maximum de timbres, de plis et autres documents. La caractéristique

de cette thématique était de présenter toutes les facettes du sujet avec peu de littérature et
avec un maximum de timbres.

L6éobj dravailkes tc € |d&uihnBv@enrastel qdu e e couviirplestamyement | c i
certains domaines en ne présentant que quelques timbres. Tous proviennent de ma
collection personnelle. Pour faciliter la présentation, certains documents et timbres ne

sont pas représentés a leur taille réelle.

André FORTON

Février 2021
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1) Matériel de traction: histoire et évolution
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premiére fois une locomotive a vapeur. Elle e
construite en 1804 par le gallois Richard Treuviti
(1771-1833). Cette machine circulera entre Pegn
Darren et Abercynon dans le Pays de Gall
[ QA y ( S NdrstiuBa ueyseconde en 180
appeléeCatchme  Who Can  pour  une
démonstration sur une voie circulaire a Eustc
square a Londres.
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MURRAY - BLENKINSOP 1812

En 1812, John Blenkins¢f7831831) construit a Leeds la premiére locomotive a vapeur a
roues dentées appelée la S8alamanca.

En1814f QA y 3 Sy A Setiey atdd de Tichdthy Hackworth et Jonathan Foster construit
plusieurs machines dont la plus connue est I®uffing Billy». Ceuxci axeront notamment

f SdZNR SGdzRSa adzNJ £ Sa LINPOofSs§YSa RQFRKSNByOS
consenée au musée des sciences de Londres. Un second mod@lélam Dilly» est conservé
'dz YdzZaSS Neelf RQ90O2aaSo

Puffing Billy” Angleterre

Sa



9y mMyHoXI fQlFy3aflAa [OHSM)NESDA fils{RbitIKEPER fondentmar y m
bSgOlFradatsS t1 LINBYASNBE dzaAyS RS O02yaiNMzOGA2y RS
Stockton¢Darlington, en 1825, on accroche au convoi de marchandises/agon de voyageurs. On

atteint la vitesse de 30 km/h et méme 40 en descente.

lIsne selimiteront pas uniquement a la construction de machines, mais superviseront également les
infrastructures telles que les constructions des ponts et des tunnels.

" POLSKA

1829 r Rakieta

De nombreuses machines sortiront de leur usine dont la plus célébre estRaecket» qui reliera
Manchester a Liverpool a partir de 1830.
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LIVERPOOL AND MANCHESTER RAILWAY 1830 ~ LIVERPOOL AND MANCHESTER RATLWAY 1830 - LIVERPOOL AND MANCHESTER RAILWAY 1830 - LIVERPOOL AND MANCHESTER RAILWAY 1830 - LIVERPOOL AND MANCHESTER RAILWAY 1830

Inauguration de la ligne LiverpoociManchester le 15 septembre 1830.
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1850) construit Igpremiére locomotive asix essieuxouplés
par bielles extérieures. Tout comme ses prédécesseurs
contemporains, il était issu du domaine des mines
charbon.




En 1827, aux Etatdnis, la« TomThumb» fut la Aol S
premiere locomotive expérimentale a étre g
construite, pour la Baltimore and Ohio Railroad.
Elle fut rendue célebre pour sa course avec une P [11 e )
RAfAISyOSs t11jdsSttS NB Fhed AR e
locomotive ayant rencontré des problemes | W‘@\ BV b |

techniques. 1“ THE BALTIMORE € OHIO RAILROAD CHARTERED FE8.28,1827 |
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En 1829, le frangais Marc Seguin (178%75)
construit la premiére locomotive a chaudier
tubulaire. Ingénieur, il se lance au début de
sa carriere avec ses 4 fréeres dans la

construction de ponts. 102 y & ( NHzA N.
fS LINBYASNI INFyR LRy S0
continentale a Tournon sur Rhéne. R —

9y mMyomI fQAYIASYASdzNI 4+ Y
1885) construit la locomotive« DeWitt Clinton » qui
sera affectée sur la ligne Albargchenectady (Etat de
New-, 2NJ od / SGdGS YIFIOKAYS
Rdz 32 dz@SNY SdzNJ-Yerk. f QS i
Le trajet de 17 miles (27 km) sera parcouru en une
heure.

Laligne Dublisy Ay 3a G2y 0| dzadghdin)
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trentaine de kilomeétres. Il est a remarquer qu
f QLNI F YRS | FTR2LIGS dzy 9
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de 1435 mm.
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tractant sept wagons, la &tephenson» tractant trois berlines couvertes et quatre chars a bancs et
«f Q9 f Sltiirit tyeize wagons qui se dirigeront vers Malines. tertége atteint sa destination
aprés 50 minutes. Ce seront 900 invités parmi lesquels Georges Stephenson qui prendront part a ce

premier voyage.
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« Le Belge».

Le 7 décembre 1835, est mis en service la premiére ligne
Sy
gue de 6.4 km. La premiere locomotive portera le nom
de «DerAdler»> f QI A3t Sd /S azyl
Stephenson en Angleterre qui sont chargés de sa
construction. Elle pouvait atteindre la vitesse respectable
de 65km/h.

Construite en 1836, la orchester tire le train
inauguralde la Compagnie Champlain and

St. Lawrence Railroadntre LaPrairie et Dorchester
(Canada) le 21 juillet de la méme année.
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Le 30 décembre de la méme année, sortira des
ateliers John Cockerill & Seraing la Locomotive

Elle prendra du service entre Bruxelles et Malines

l/ ) Jé |I||( Eise nl) thn in

"Deutschlanc

[
R



1837: Chemin de fer de Paris a Saint Germain en La
Le trajet est parcouru par une locomotive@dragon» et
un wagon découvert. Ce dernier est muni de grilles pa
prévenir les chutes et des rideaux contre le soleil et
intempéries. Deux mois auparant (24 aolt t 1837) Iz
wSAYyS alNARS !'YSEAS Si f
avaient fait le trajet entre Paris et Pecq, trajet qt
LISNYSGaLF A RQSY6 | NJ dzS NJ
contrairementau trajet2 dza |j dzQ L

Saint Germain.

Oblit®ration sp®c iamidiversaire dé 18
liaison Paris a Saint Germain en Laye.

Eni1837ja/ 2 YLI IyAS RSa OKSYAya RS FSNI RS tQ; Gl G 1 dzi N
FSNNR GA I ANB R LI-hoagrois. O praniend Bgnel cdedrd NRBrajetlant de Vienne a

NSOt I @ Sy az2N} GAS® | @S O-hdn@@s@h 19185l By ferroifaire dstQ S Y LIA |
démantelé et le matériel est réparti entre plusieurs états voisins. Les chemins de fer fédéraux
autrichiens sont officiellement créés eroR3.

140 JAHRE DOSTERREICHISCHE EISENBAHNEN

) PAUSTRIAC ERSTE DAMPE- S 1 ED
¥ LOKOMOTIVE IN OSTERREICH -

OSTERREICH

[ QLG T A S @A83W fapreini@rd ip@ENdiaNd Ngples a Portici. Elle est inaugurée le 3
octobre par Ferdinand I, roi des DetSiciles.
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En 1848, le belge Egide Walschaerts
(1820-1901) dépose un brevet pour un
systémede distribution par coulisses

pour locomotives a vapeur.

Ce systeme sera utilisé dans le monde entier

9y wmyn g OANDdzZ | Gramptyh» Eh@eRdris
. MAHIL'I‘RE et Calais. Ces machines sont caractérisées par la prést
20 RQdzyS NRdz2S Y2GNAROS RS aNI Y
‘ GNBEa ola RS ¢t OKI dzRA § NB
considérablement la vitesse. Ce systéme fut mis au point |
e fQFy3flAad ¢K2YLa [/ NIYLiz2yd
e vitesses de 120 km/h.

Le chemin de fer a définitivement conquis le monde. Les ouvertures de lignes se suivent a une vitesse
STFNBYSS® [ S NIAf | SGS dzy Y2GSdzNJ AYLRNIFYyG RIya
seconde moitié du 183 A8 Of S® Lf O2y OdzZNNBYOSNI RQdzyS YI yASsN
transport que ce soit par diligences, par bateaux ou par charrettes tirées par la force animale ou a

bout de bras. Mais, il subira luinéme la concurrence de nouveaux moyens de trangpoois quart

de siecles |us tard.

Les grands pays tels que les Etats/y A a aS fF yOSNRYy(d RlIya f QI @Sy ddzN
distances importantes entre les régions et les cotes est et ouest distantes de plusieurs milliers de
kilomeétres. Ce seront les défis que se lancerontdes magnatRS f QA Y RdzA i NA S | dzE 9 i |
grandement leur prospérité au rail.
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Promontory Sumit - America

1ot vy 1863

FIRST TRANSCONTINENTAL

Union Pacific Contractors Jack and Dan Casement
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Siemens (1814.892) fait découvrir legossibilités de la traction électrigue adaptée au domaine

ferroviaire. Malgré sa dimension modeste, on peut considérer ce véhicule comme étant le point de

départ de la traction électrique.
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Le rail a définitivement conquis le mondd.franchitles frontieres.Lors d'un voyage de plusieurs

mois aux Etats Unien 1867, l'ingénieubelgeGeorges Nagelmacked#couvre lesvagonslits

concus par l'industriel américaiGeorge Pullmaret sera a la base de la création de la Compagnie
desWagond A& SiG LJX dza GFNRXZ Sy myyoX t ff DRNESNI dzZNB |
Express> . Il relie les grandes capitales européennes telles que Paris, Vienne, Venise pour atteindre
Constartinople.

ORIENT



https://fr.wikipedia.org/wiki/Belgique
https://fr.wikipedia.org/wiki/Georges_Nagelmackers
https://fr.wikipedia.org/wiki/Voiture-lits
https://fr.wikipedia.org/wiki/George_Pullman
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long de 13.3km compte 20 stations. Le tra
surplombe la riviere Wupper sur une distang

Fiir die Briefmarke 100 Jahre Wuppertaler Schwebebahn
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de 3.3 km.

N 023687
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un moteur a combustion interne qui sera adaptée at
chemins de fer.

L f
entre Anvers et Harwich le 29 septembre 1913, quelqu
mois avant le déclenchement de la premiére guer
mondiale. Il devait assister a une réunion professionne

Mise en exploitation en 1903 du Transsibérigtes
travaux ayant débutés 10 ans plus tot. Ce traj
long de plus de 9000 km relie Moscou

Vladivostok via Perm et Irkoutsk. Il faudra encol
FdGSYRNE dzyS REPIyVEYy$ Q
officielle et la fin de tous les travaw
RQAYFNI &0 NHOG dzNB & @

MpMHZ f QF f f SYHIIR met daPp@irit
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a Londres.

En 1919, la Suisse met en circulation
puissantes rames électrigues appelé
« Crocodile» destinées a tirer des convo
extrémement lourds sur les fortes pentes de
lignes de montagnes et notamment sur la ligr
du Gothard entre Lucerne et Chiasso.




Fin 1922, quarantssix compagnies ferroviaires 9

N:S dzy. Aaas y. u L t I NRAa S o N‘s UNIUNEA INTERNATIONALA
A CAILOR FERATE 1922-1972
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transport aupres des gouvernements et organisations
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Les progrés techniques ont permis entre autres une hausse spectaculaire des vitesses des
locomotives. En 1933, circule en Allemagne, entre les villes de Berlin et Hambourg le premier train
automoteur diesetélectrique « Fliegende Hamburges. Il atteindra la méme année une vitesse de

175 km/h.

Le 3 juillet 1938, la locomotive Mallar (])f%é*: §
construite en Angleterre bat le record mondia 1 2" 2
de vitesse en atteignant 203 km/h. g




La Belgique reste également a la pointe ¢
progres avec la fabrication de matérie
ferroviaire. En 1939 est mise en service u
locomotive carénée de type Atlantic ». Elle est
fabriquée par la société belge Cockerill ¢
Seraing et est destinée principalement au traje
Bruxelles¢ Ostende. Le 12ujn de cette méme
année, elle parcourt la distance Bruxelles
Bruges de 92 km en 46 minutes soit 120.5 km/
Elle pouvait atteindre des vitesses de pointe ¢
de 140 km/h. Cette performance lui valut I
ruban bleu soit le record du monde pour trains
vapeurs réguliers de voyageurs.

Le conflit 19391945 va porter un rude coup aux chemins de fer en Europe. Les dégats immenses aux
réseaux ferroviaires (voies, ponts dtatiments détruits aménent certains états a réduire, voire a
supprimer des lignes.

58S LXdaz fI O2yOd2NNByOS I SO RQl dziNBa Yz2eSya
du chemin de fer.

KRAJ WALCZY -

HELLAS

poczra poiska P43 1P EAAHNIKH AHMOKPATIA 21

/

Sabotageetl est ructi on de voies

Néanmoins, dés la fin de la guerre, les travaux
NBEO2yaiGNUHzOGA2Y NBLINBY
HEPUBUQUE DE HAUTE-VOLTA etiront de pair avec des recherches pour amelior
- 8 75|: la sécuri'Eé, Ig cqnfort des voyageurs et ur
‘ dzZaAYSyul A2y aSyaaofts
33, e nouvelle erequi commence pour les chemins d
T e L OR fer. En 1954, la France reprend le record du mon
vitesse. Le 2 février de cette annéa, une
locomotive électrique atteint la vitesse de 24.
: km/h. Un an plus tard, ce record est pulvérisé ¢
1055 - Record du Monde de Yfegsa- 13EmA France ou deux machines (C07 et BB 9004
atteignent la vitesse de 331 knhv.

pu
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rapide composé uniquement de voitures de premiéres classes, confortables destil
LINRYOALI £ SYSyld £ RS&a K2YYSa RQI FiddéreNd Europe
sur de courtes distances. |l relia les principales capitales et grandes villes européennes et ¢
a2y FL}R3ISS RlIya tSa yysSa tnd [ QF LILI NR G
a ce service qui fut toutefois le gicurseur du réseau actuel a grande vitesse.

Fiir die Wohlifahrtspflege

En 1959, débutent au Japon les travaux pour la construction de la ligne reliant Tokyo a Osaka,
RAaldlyiS RS pwmp citcebdes ramed @pidasiqiii sefobt coRdidéréel comme les
premiers exemplaires des trains a grande vitesse. Le service commercial débuterd detthbre
MpcnE a2A0 1ljdzStljdzSa 22dz2NBR @yl f QAYLlF dzZ3dzNI GA2Y
RSa NIYS&a lFdz RSLINI aQStS@GFAdG £ HHn (YKK® 9ffS
de 300 km/h.
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La France se lancera, elle aussi, dans la course a la vitesse. A la fin des années soixante est congu le
TGV 001 motorisé par des turbines a gaz. En décembre 1973, une machine atteindra la vitesse de
318 km/h. Malheureusement le choc pétrolier de cette aée-la mit fin prématurément a ce projet

de turbines a gaz qui ne parut pas viable. Mais le programme se poursuivit en optant pour la traction

R
I

électrique. Les essais furent concluants et les travawommenceérent pourf | O2 y a4 G NHzOG A 2 Y
ligne & grande vi SaaS St SOUGNARFASS NBfAIYd tFNRE t [@2Y«

officiellement ouverte auxvoyageurs ldigne ParisLyon.

BT —
REPUBLIQUE FRANGAISE LA POSTE 1993




La grande vitesse a gagné toutes lesgrangels 1 A 2 y 8 SRIQId &NBWES e [ Q! f £ SYI Iy S
rames ICHui franchirontS 3 £ SYSy G fF FTNRBYGASNBE | ffSYlFIYyRS® /I Q
a franchir le cap des 400 km/h en 1988. Londres, Paris, Bruxelles, Cologne sont reliées par les

« Thalys» et « Eurostarm ® 9y 1 AAS3E 2G G2dzi | Rempleppnaist® QI dzi NB
gue la Corée, Taiwan, la Chine. Les vitesses de 25fhisont devenues courantes.

55425
Fiir die Wohlfahrtspflege

Rame ICE

02-06-1336

Eurostar Thalys

Toujours plus viteT RQI dziNBa LINP2SGa az2yd SidzRASad 5S2t F
ddzadSyidlraAaz2y YF3IySihiAaldsS Said t tQSidzRSd /1 QSad dzy
a quelques centimeétres du sol grace a des éleetimants.

Audébutdu2ta A8 Of Sz £ Sa 2FLRYIAad 2yG FLAG OANDdzZ SNJ RS
du monde de vitesse soit 603 km/hla France restant quant a elle détentrice du record du monde

de la vitesse sur rails soit 515 km/h réalisé en 1990.




Matériel remorqué

Les wagons ferroviaires accompagnent les locomotives et sont de divers types. lls servent soit au
GNF yaLR2 NI RS LISNR2YyySazr az2iad ldz NI yaLR2NI RS YI |

2NRNBE Sy &aQl 002dzL) | yi | dzE f 2nibastibredi e@ddra foutgndzNJ S &
générateurou fourgonchaudiére).

a) Transport de personnes
Si les wagons de voyageurs étaient au départ peu confortalflestures découvertes avec peu ou
pas de protections aux intempéries)des progrés importants furent accomplis a ce niveau. Les
wagons sont pourvus de chauffage, insonorisation et suspensiorgdmA 2 N5Sa s> Si0OX

75th. ANNIVERSARY OF GHANA RAILWAYS
) ! L)

Belgische Spoorwegen ] 75 Chemins de fer belges T 115 lxhle Eisenbahn in

Locomotives avec leur tender et wagons de voyageurs &sié6le. Wagon débutai&cle.

85 D,D_'i_/
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VEREINIGTER SCHIENENFAHRZEUGBAU - DDR GLINSKI

Wagons modernes.

A A YEPBEH KDY Ll Les wagons sanitairesont utilisés en temps de crise o
de guerre pour le transport de blessés ou de malad
lls furent fort utilisés pendant la premiere guerr
mondiale. Ce service est toujours en vigueur
notamment pour le transport de malades et di
handicapés vers des lieux de pélérinage.




b) Transport de marchandises
[ Sa ¢ 3J2ya aASNBFyYyd |dz 0N yalLR2NI RS YINOKIFIyRAaSa
servaient notamment au transport de charbon dans les mines au Pays de Galles,%indidut 1%
siécle. Il existe plusieurs types de wagons, adaptés a la naturencishandises.

Wagons frigorifiques
91jdzA LIS& RQdzy NBGs i
fAYAGEY G f QF LILI2 NI
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Wagons couvertgvec portes latérales utilisés pour
des marchandises fragiles ou craignant QS I
permettent le chargement de la marchandise et des ca
directement depuis le quai.

SIVER JUBIEE ANNIVERSARY CELERRATION OF 20k
THE NIGERIAN RAILWAY CORP: TION 1980

Wagons trémie wagons de grande capacité servant
transport marchandises en vrac telles que la houille, coke
YAYSNFrA® [} OFrAaas RS OS
parallélépipédique classique mais une forme permettant (
vider automatiquement les wagons latéralement.

Schienenfahrzeuge aus der DDR

SELBSTENTLADEWAGEN TYP L

Wagons a déchargement pneumatigue

utilisés pour le transport de produits pulvérulents. Le
RSOKIFNBSYSydG aS FILAG | dz
comprimé.




Wagons citernes destinés au transport de liquides
tels que des produits pétroliers, du gaz liquéfie,
des produits alimentaires tels que le lait.

Wagons tombereaux Ces wagons ont un toit ouvrant
et sont utilisés pour le transport de marchandises en
ONIF O yS ONIXAIylLyid ya QS

Wagons plats utilisés pour le transport de
marchandises spécialisées, indivisibles, volumineus
et de dimensionsexceptionnelles.

Wagons divers

CONTAINERTRANSPORT

Nicaragua

COrreos ss

Schienenfahrzeuge aus der DDR

AUTOTRANSPORTWAGEN TYP Laaes 1979

Porte grue. Porte container. Porte voitures.

Wagons postaux utilisés pour le transport

du courrier sans que cehgi ne soit ni trié ni
traité en cours de route par du personnel des
postes; auquel cas il ferait partie des wagons
appelés «@ambulants».




Matériel fixe:

a) Les voies

RSNYASNI NBaidsS tQStSYSyid LINAYOALIE Sy YIFGASNB R
1,435 m. Néanmoins de nombreux autres écartementsisotilisés dans le monde allant de 0,6 m a
M>Xccy Y® /SNIIAYya LI ea SdNRLISSya (Sta ljdzS f Q9oalLl
f QSO NIISYSyid adryRFNR® [ S NIAfSI LINAYOmedhes SYSyY
reposant sur dudo £t ad R2yG fQSLI AaaSdz2NI SFENAS RS on
perpendiculairement auxails, sont de diverses natures. Elles peuvent étre en bois, en béton armé

ou méme, plus rarement en métal. On trouve également des longrines étant des traverses placées
longitudinalement aux rails.
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remplacement de rails, sur le renouvellement du ballast mais également sur le contréle des appareils
assurant la sécurité du trafic & savoir leaténaires, etX [ QSYiNBGASYy RSa | 62NRA
fS RSAKSNDBIFI3IS yQSad LI & LISNRdz RS @dzsSo
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SPOODRWEGEN ¢ BEL|
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CHEMINS oe FER « BELGIQUE [P

Fixation de rails Soudure de rails Caténaire et appareil de signalisation

REPUBLIQUE POPULAIRE'
o DU CONGO

POSE DU CABLE ¢ CORXIAL BRAZZAVILLE - Powrrs ~NOIRE

Pose de cables Pose de voies



b) Les batiments
Gares :

Le chemin de fer avait conquis le public dés la fin de la premiére moitié du 19 siecle. Une

grande majorité de villes désiraient étre servies par ce moyen de transport et mirent tout en
dzdz@NB L2 dzNJ | G G SAYRNE OS 0dzi @ duiSentdevenusabd aS oA
des ans un élément essentiel dans leur évolution et furent également un point de rencontre
important. En général, les gares se virent installées a la périphérie de la,widanmoins pas

trop éloignées du centre. La disposition ket topographie des lieux furent ausdes éléments
déterminantsquant au choix du lieu. Au départ, la taille des batiments restait relativement

modeste. A la fin du 19e siécle et au début du®2@ertaines villes ont été pourvues de
ONGAYSY(Ga FTSNNROAIFIANBaA Rz2yG S aitetsS aQl LILI N
I NBa adzNBSOdzNBy G FdzE GSyLla O02YLIS GSydz RS
remplacées par des batiments modegs et plus fonctionnels. De petites gares de province
ontradSNAS fSa N3ISa SiG 2yid O02yaSNIBBS f SdzNJ OKI NI S
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Certaines gares ferroviaires sont installées
a cOté de la gare maritime pour permettre
auxvoyageurs de passer directement du
bateau au train.

Dans plusieurs pays, lors de réorganisations
réseaux, de nombreuses lignes furent supprimées, ¢
batiments ferroviaires furent rasés. Néanmoin
certaines gares furenprivatisées et rachetées par de
particuliers. De grandes gares furent transformées
lieux événementiels tels que, par exemple, le Must
5QhNEAFIE £ tINAADP




De nombreuses gares furent pourvues de grands démes en verre pour abriter aussi bien les
voyageurs que le matériel. Ces constructions disparaitront graduellement au cours des
anneées.

Néanmoins les gares modernes reprennent ce concept en couvrant & nouveau les voies. De
nombreuses gares sont également enterréedS N SG G Fyd t f QdzZNBFyAal GA
AQSUSYRNB®

Les quais, endroits de rencontres et de croisement des voyageurs fut et reste un probleme

pour les ingénieurs. La hauteur des quais damsstaines garesie permettait pas un acces

aisé aux wagons. Les compagnies se sont efforcées de pallier ces problemes en standardisant
tant le matériel roulant que la hauteur des quais.

TAﬁMlA:zAMp!A RALWAY f876 PASSENGER TRAIN
-0y

LMS Coronation Class

Dublin-Belfst Raiheay laraod Bhatle Atha Clith - Bhéal Firste 1855-2005

Ateliers et dépots

Le matériel roulant est soumis a des contrbles périodiques en vue de détecter tout
dysfonctionnement. Entretiens et réparations font également partie des taches dans les
ateliers. Pour des entretiens lourds, les machines sont souvent relevées, démontées e
entierement révisées. Tout comme pour les réseaux, les ateliers et dépobts eurent fort a
souffrir lors du dernier conflit en Europe.

YSAGER




c)Ponts et viaducs

Ces ouvrages sont utilisés aussi bien dans les plaines que dans des endroits accidentés. Des

ponts permettent au trafic ferroviaire de passer d@S&dadza RS O2dzNBE RQS| dzz
RQIFdziNBa fA3dySa FTSNNRBOAFIANBA® 5Sohtyes odvrSges Sy RNE
plus imposants qui traversent des gorges profondes ou des vallées encaissées. Avant la
d4S02yRS 3FdzZSNNBE Y2yRAIE ST OS a2yl 3IASYSNIft SYSy
retrouve dans le décor ferroviaire. Par suite des dégats provoqués garconflit, les
RAFFAOMZ 61S& RQFLIINRPGAAAZ2YYSYSyd S f QdzZNASyOS
G2dz2NySa OSNE RQI dzSoN&hdbétan arinkSsoit dR acdpfiadné&afligue.

Ces deux derniers éléments furent utilisés en méme f@npour certains ouvrages dits

mixtes.

Ponts:

~

DDR 25

Chaumont(France) Goltzschal( Allemagne)

Ouvrages métalliques

. ]000.51@»

Eissnba!nﬁoc!bricke Rendsburg’
£

Garabit (France) Rendsburg (Allemagne) (Suéde)

Ouvrages mixtes

BRUNEL | 1806-2006 ,BRUNEL | 1806-2006 FTON SUSPENSION BRIDGE DESIGN

Royal Albert Bridge (Gde Bretagne) Clifton suspension BridgeBi@tigne)



d) Tunnels:

¢2dzi O2YYS

Manche).

L2 dzNJ t Sa
les tunnels dans les zones accidentées.dttre, aucours de
cesderniéres décenniesdes ouvrages deviennent de plus ¢
plus imposants compte tenu de leur taille. Ce sont des tunn
de plusieurs dizaines de kilométres de long qui sont constrt
a travers les montagnes (tunnels du Simplon et du

Gothard) mais également sous les mers (tunnels entre
Danemark et la Suge, entre les iles de Hokkaido et Honst
au Japon, entre la France et la Grande Bretagne sou:

G i

p. BRUNEL | 1806-2006

HELVETIA

CHANNEL TUNNEL
1994 NATIONS LINKED

1O HEWETA

£ 1882 SANG/IT72R01 1957

—_—

Tunnel du Simplon.

Tunnel sous la Manche.

Tunnel du St. Gothard.
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4) Les lignes

Le chemin de fer se retrouve des le°1€ecle dans de nombreu:
O2ylAaySylaod [Sa fAlFAaz2yasz Ic
frontiéres se sont rapidement étendues aux pays voisins. Les lic
ont été cartographiées et reprises sur les cartes routieres. Le che
de fer sera aussi utdié localement a des fins économiques. (
retrouvera des lignes industrielles dans des ports, dans des mir
RFya RSa LXlyldladArzyas SG0X 5

ORDNANCE SURVEY

—_——— = moyen de ferryboat.

EISENBAHNFAHRVERBINDUNG EISENBAHNFAHRVERBINDUNG

MUKRAN DDR - KLAIPEDA UdSSR_ - MUKRAN DDR - KIAIPEDA UJSSR
Ferryboat: liaisonentrel 6 Al | emagne. et | a Lituanie

25th ANNIVERSARY OF 3 N
INTERGOVERNMENTAL MARITIME  V/ Sa ¥/
ORGANIZATION 1958-1983 ¥ vV

Ligne dans un complexe sidérurgique

- Coal Car1870s
- 13 2 Bulk Rate

Ligne miniere. Wagonnet de mine

"TRAIN DE LA MIFERMA POSTES

TRAIN DE LA MIFERMA

5".
=

3

nepusuqu: ISLAMIQUE DE MAURTTANIE - REPUBLIQUE ISLAMIQUE DE MAURITANIE

J. GAUTHIER ELRIEU  J. GAUTHIER DELRIEU

Ligne miniére & ciel ouvert. Train minéralier en Mauritanie



5) Exploitation:

[ QSELX 2 A 41 (A 28fre doSparée/a upalzSine le1Sadgé chaine de montage ol tous les

St SYSyia R2AGSYyld &aQAYONRIdzSNI £ S& dzya Rlya tSa |
f QSyasSyotS NRaldzS RS 3INR LILIS NI efgedtidiiSdu peBonrelde NNE G S
conduite, incidents sur lesoies,SG OX az2yid S 20 ljd2GARASY RSa 02Yl
et la rapidité du traficainsi que faire parvenir voyageurs et marchandises a bon port et en toute

sécurité.

Indicateurs et horaires

2 Viffe a ville
| indicateur horaire simplifié
de la ENECF

PARIS 09 9 -10-80

Signalisation:

40f 151
MAGYARPOSTA

Mirliton (annonce un signal).

La sécurité

Rotes Licht ez

% in Sicht! ‘A
=i

Passages a niveau avec barriéres



Le personnei

I

®

La conduite du matériel roulant

ZS &A1 XE DPRKOREA

Accompagnement. Képi, poingonneuse et lampe. Personnel a quai.

CARTE POSTALE

EXPEDITEUR
- XXX EXPOSITION. NATIONALE

DES PHILATELISTES

PARIS 1975

Surveillant du Service Electrique
entretenant un moteur d'aiguille Correspondance Philatalique,

Associations d@ersonnel: Les Cheminots Philatélistes



6) Le chemin de fer et la poste

Certaines administrations postales comprirent rapidement tout le parti
j dzQ SIfJEF &@l A Sy GANBNJ Rdz y2dz@St dz
chemin de fer. Le transport du courrier par le chemin de fer all
LISNYSGGNS RS 3 3ySNI 6SF dzO02dzd R
DN} yRS . NBidlFI3IyS RS aQ2 O0O0dzLISNdadgenl
spécialement aménagé en bureau postal -&d. pour le tri et
f QSadl YLIAEEF3IS Rdz O2 dzZNNA SN [
FGdlr OKSa t dzy GNX Ay RS @2e&l 3SdzN|
1838, en Grande Bretagne entre Londres @nfingham, que fut ouvert I3
LINSYASNBE fA3IyS LIdzNJ £S GNI yaLkRN
wagon postal.

rf

installéstout a coté.

Tri dans le wagon postal.

Pour gagner davantage de temps dans le traitement du courri
dans certaines gares les sacs caurrier furentramassés en vo
akrya 1jdzS§ S GNIXAyYy yS
courrier, certaines gares furent dotées de bureaux geste

aQlF NN

La Belgique suivit en 1840 et devint le premier pg RS EE GETEE

PENRITH, CUMBERLAND, 197

en Europe continentale & adopter ce service.
Belgique, un arrété ministériel du 17 aolt 184
définit le fonctionnement des wagons postaux ¢
prévoit le début du service le 15 septembre 184
lestpSOA&AST Sy 2dziNBX |
RQS&aa4lrA RS wmn lyao [ Q!
met fin & cette périodeRQS & & Q2 NH |
prenant un caractére définitif. Ce sera ent

Bruxelles et Anvers que circulera le premier wag| HilesZ iR a2 T

postal.

Ramassage en vol.
Ce systeme de transport sera adopté un peu partout. Nous retrouvons le termaenBulant» repris
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ANNEE MONDIALE DES
COMMUNICATIONS

Vg
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France: Vil l e de d®part et d bdtermeramhuldareseul Belgique Vi | | e de

d®part

et



La possibilité de faire fonctionner un tel servic
sy ” T | Sy CNY yOS TFdzi @dz RiQkz
T pitelee el i 0 concurrence avec les malles postes p
A~ A7 soumh conaaTon musEu, 2 i, e chevaux. Mais dés 1845, circula officielleme
le premier wagon ambulant entre Paris €
Rouen. Tout comme les malles postes euren
affronter la concurrence du chemin de fer a
| 19e siecle, ce fut au tour de ce mémbemin de
fer de devoir affronter la concurrence de |
route. Mais la lutte étaitinégale etdans les
années 1980, petit a petit les service
ambulants dispaurent pour étre remplacés pai
des camions qui se limitérent uniqguement a
transport du courrier.
Une page de 150 années était tournée.

|[ONE PENNY]
G

Lt I NNARGFAG 1jdzS €S O2dzZNNASNJ adzoAaasS RSa R2YYI 3Sa
[ S O2dzNNASNI SGFAG FNIFLIWIS RQdzyS 20t AGSNI GAZ2Y NBLJ
poste se chargeait dans la mesure du possible de faire suivre le courrier a son destinataire pour

autant queles coordonnées soient encore lisibles.

Pli détérioré dans un accident survenu le

30 d®cembre 1906 ° Ot
en Allemagne. Un train de voyageurs fut percu
par un convoi de marchandises. Le brouillar
était en cause.

Ce pli recommandé fut fortement endommay
par | e feu, I 6huil e e

Pl'i abi m® par |
déun wagon post
1962 a Fredericksburg (Virginie
aux Etats Unis.

o W Bs L N );ﬁi\.-ﬁt




7NLSa GNIX Aya REya fQF NI

G0N Aya GNEdz@éNSY' NJ LJAF'QSYS;/G f SdzNJ LJ | OS
y Ay aLANBE NB)/u d /Al ya yaggwﬁvec&és\ﬁmdibrleugész S t
fSa AffdzaGNIYy(d RSa 3kL1BER)AlES fran@IHynaré Dadindier 2 A f A
) et Claude Monet (1840926).

=
(o]
\]
O

® 1000F - ® 500k -

fuvres de Paul Del vaux.

Le chemin de fer a ausBispiré le7eF NIi® / 2Yo6A Sy RS FTAfyYa yQ2yi
a2A0 1jdzQAt & SreBpledansR A K D@ & NIdAJIR Wdfilim 8eNB51 @eE LINS & 2
I f TNBR | AGOKO201 a2Al0 1jdzQAft Silahaiaillddura®@SRS G (S
film de 1946 de René Clément ou en 19271 & Mécano de la Générale de Clyde

Bruckman avec Buster Keaton. Gmnt les Freres Lumiére qui seront les premiers a fixer un

GNI Ay &adzNJ £+ LISttAOdzxZ S Sy mydpp I FSO f QF NNA @S
suivante, Georges Mélies fera de méme en gare de Vincennes.

Le Pl e Express, film doéani mati on
de Robert Zemeckis. (2004) Georges Melies

La musique trouva également sa place dans le monde ferroviaire.

Le train Mozart circula en France entre les 9 et 26 avril 1991.
(Bicentenairede son déces) Feierwon.(chant
patriotique)

Le mécano de la Générale




