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Préface 

 

En tant que ferrovipathe et philatéliste, il était impensable de ne pas bâtir une thématique 

ayant le chemin de fer comme sujet. Côest ainsi que pendant les ann®es 1980 jóai 

commencé à collectionner tout ce qui avait un rapport avec le chemin de fer soit, les 

locomotives, les wagons, les gares, le personnel, etcé M°me les timbres reprenant un 

train à moitié caché dans un coin ou un timide panache de fumée trouvèrent leur place 

dans la collection. Le plus difficile fut de trouver un plan. Côest finalement en fouillant 

dans les biblioth¯ques que jôai d®couvert un ouvrage de la collection Larousse qui môa 

aid® ®norm®ment et môas permis de construire une th®matique avec plus de 10 chapitres 

documentés par un maximum de timbres, de plis et autres documents.  La caractéristique 

de cette thématique était de présenter toutes les facettes du sujet avec peu de littérature et 

avec un maximum de timbres. 

Lôobjet de ce travail est ¨ lôinverse dôune th®matique. Il sôagit ici de couvrir plus largement 

certains domaines en ne présentant que quelques timbres. Tous proviennent de ma 

collection personnelle. Pour faciliter la présentation, certains documents et timbres ne 

sont pas représentés à leur taille réelle.  

 

André FORTON. 
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LõEPOPEE DU RAIL  dans la philatélie. 

 

1) Matériel de traction : histoire et évolution. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

±ƻƛŎƛ Ǉƭǳǎ ŘŜ ŘŜǳȄ ǎƛŝŎƭŜǎ ǉǳΩŀ ŎƛǊŎǳƭŞ ǇƻǳǊ ƭŀ 
première fois une locomotive à vapeur. Elle est 
construite en 1804 par le gallois Richard Trevitick 
(1771-1833). Cette machine circulera entre Penn-y-
Darren et Abercynon dans le Pays de Galles. 
[ΩƛƴǘŞǊŜǎǎŞ Ŝƴ construira une seconde en 1808 
appelée Catch-me Who Can pour une 
démonstration sur une voie circulaire à Euston 
square à Londres. 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

En 1812, John Blenkinsop (1783-1831) construit à Leeds la première locomotive à vapeur à 

roues dentées appelée la « Salamanca ». 

 

En 1814, ƭΩƛƴƎŞƴƛŜǳǊ ²ƛƭƭƛŀƳ Hedley aidé de Timothy Hackworth et Jonathan Foster construit 

plusieurs machines dont la plus connue est la « Puffing Billy ». Ceux-ci axeront notamment 

ƭŜǳǊǎ ŞǘǳŘŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘΩŀŘƘŞǊŜƴŎŜ ŘŜǎ ǊƻǳŜǎΦ  [ŀ tǳŦŦƛƴƎ .ƛƭƭȅ ŜȄƛǎǘŜ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ŝǘ Ŝǎǘ 

conservée au musée des sciences de Londres. Un second modèle « Willam Dilly » est conservé 

ŀǳ ƳǳǎŞŜ Ǌƻȅŀƭ ŘΩ9ŎƻǎǎŜΦ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

 



9ƴ муноΣ ƭΩŀƴƎƭŀƛǎ DŜƻǊƎŜǎ {ǘŜǇƘŜƴǎƻƴ όмтум-1848) et son fils Robert (1803-1859) fondent à 

bŜǿŎŀǎǘƭŜ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǳǎƛƴŜ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎΦ  [ƻǊǎ ŘŜ ƭΩƛƴŀǳƎǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƧŜǘ 

Stockton ςDarlington, en 1825, on accroche au convoi de marchandises un wagon de voyageurs. On 

atteint la vitesse de 30 km/h et même 40 en descente. 

Ils ne se limiteront pas uniquement à la construction de machines, mais superviseront également les 

infrastructures telles que les constructions des ponts et des tunnels. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

De nombreuses machines sortiront de leur usine dont la plus célèbre est la « Rocket » qui reliera 

Manchester à Liverpool à partir de 1830.   

 
 
 
 
 
 
 
 

Inauguration de la ligne Liverpool-Manchester le 15 septembre 1830. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
9ƴ мунтΣ ƭΩƛƴƎŞƴƛŜǳǊ ŀƴƎƭŀƛǎ ¢ƛƳƻǘƘȅ IŀŎƪǿƻǊǘƘ όмтус-
1850) construit la première locomotive à six essieux couplés 
par bielles extérieures. Tout comme ses prédécesseurs et 
contemporains, il était issu du domaine des mines à 
charbon. 

 

 

 

 

 



 
En 1827, aux Etats-Unis, la « Tom Thumb » fut la 
première locomotive expérimentale à être 
construite, pour la Baltimore and Ohio Railroad. 
Elle fut rendue célèbre pour sa course avec une 
ŘƛƭƛƎŜƴŎŜΣ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ǊŜƳǇƻǊǘŀ ƭΩŞǇǊŜǳǾŜΣ ƭŀ 
locomotive ayant rencontré des problèmes 
techniques. 
 
 

 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
En 1829, le français Marc Seguin (1786-1875) 
construit la première locomotive à chaudière 
tubulaire. Ingénieur, il se lance au début de 
sa carrière avec ses 4 frères dans la 
construction de ponts. Il ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŀ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ 
ƭŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ƎǊŀƴŘ Ǉƻƴǘ ǎǳǎǇŜƴŘǳ ŘΩ9ǳǊƻǇŜ 
continentale à Tournon sur Rhône. 

 

 
 
 
 

 

 

 
 
9ƴ муомΣ ƭΩƛƴƎŞƴƛŜǳǊ ŀƳŞǊƛŎŀƛƴ WƻƘƴ .Φ WŜǊǾƛǎ όмтфр-
1885) construit la locomotive « De Witt Clinton » qui 
sera affectée sur la ligne Albany-Schenectady (Etat de 
New-¸ƻǊƪύΦ /ŜǘǘŜ ƳŀŎƘƛƴŜ Ŧǳǘ ƴƻƳƳŞŜ Ŝƴ ƭΩƘƻƴƴŜǳǊ 
Řǳ ƎƻǳǾŜǊƴŜǳǊ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ bŜǿ-York. 
Le trajet de 17 miles (27 km) sera parcouru en une 
heure. 

 

 

 

 
La ligne Dublin-YƛƴƎǎǘƻƴ όŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 5ǳƴ Laoghaire) 
sera ƻǳǾŜǊǘŜ Ŝƴ муопΦ 9ƭƭŜ ǎŞǇŀǊŜ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǾƛƭƭŜǎ ŘΩǳƴŜ 
trentaine de kilomètres. Il est à remarquer que 
ƭΩLǊƭŀƴŘŜ ŀ ŀŘƻǇǘŞ ǳƴ ŞŎŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ р ǇƛŜŘǎ о ǇƻǳŎŜǎ 
όҕмслл ƳƳύ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŞŎŀǊǘŜƳŜƴǘ ǎǘŀƴŘŀǊŘ 
de 1435 mm. 
 

 

   

 

 



[Ŝ ƳŀǊŘƛ р Ƴŀƛ муор Ł ƳƛŘƛ ŀ ƭƛŜǳ Ŝƴ .ŜƭƎƛǉǳŜΣ Ŝƴ ǇǊŞǎŜƴŎŜ Řǳ wƻƛ [ŞƻǇƻƭŘ LŜǊΣ ƭΩƛƴŀǳƎǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 

ƭƛƎƴŜ .ǊǳȄŜƭƭŜǎ όƎŀǊŜ ŘŜ ƭΩ!ƭƭŞŜ ±ŜǊǘŜύ - Malines. Le Roi lui-même ne participera pas au voyage ; 

ŀǇǇŀǊŜƳƳŜƴǘ ƭΩƻƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƛǘ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ǘǊƻǇ ŞƭŜǾŞΦ /Ŝ ǎƻƴǘ ǘǊƻƛǎ ƳŀŎƘƛƴŜǎΣ Řŀƴǎ ƭΩƻǊŘǊŜ ζ La Flèche » 

tractant sept wagons, la « Stephenson » tractant trois berlines couvertes et quatre chars à bancs et 

« ƭΩ9ƭŞǇƘŀƴǘ » tirant treize wagons qui se dirigeront vers Malines. Le cortège atteint sa destination 

après 50 minutes. Ce seront 900 invités parmi lesquels Georges Stephenson qui prendront part à ce 

premier voyage. 

 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
             Le 30 décembre de la même année, sortira des  
             ateliers John Cockerill à Seraing la Locomotive  
            « Le Belge ». 
            Elle prendra du service entre Bruxelles et Malines. 

 
 
 
Le 7 décembre 1835, est mis en service la première ligne  
Ŝƴ !ƭƭŜƳŀƎƴŜ ŜƴǘǊŜ CǸǊǘƘ Ŝǘ bǳǊŜƳōŜǊƎΦ [Ŝ ǘǊŀƧŜǘ ƴΩŜǎǘ  
que de 6.4 km. La première locomotive portera le nom  
de « Der Adler » Σ ƭΩŀƛƎƭŜΦ /Ŝ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ŀǘŜƭƛŜǊǎ ŘŜ  
Stephenson en Angleterre qui sont chargés de sa  
construction. Elle pouvait atteindre la vitesse respectable  
de 65km/h. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
Construite en 1836, la « Dorchester » tire le train  
inaugural de la Compagnie  Champlain and  
St. Lawrence Railroad entre La Prairie et Dorchester 
(Canada) le 21 juillet de la même année. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 



 
 
1837 : Chemin de fer de Paris à Saint Germain en Laye. 
Le trajet est parcouru par une locomotive « Dragon » et 
un wagon découvert. Ce dernier est muni de grilles pour 
prévenir les chutes et des rideaux contre le soleil et les 
intempéries. Deux mois auparavant (24 août t 1837) la 
wŜƛƴŜ aŀǊƛŜ !ƳŞƭƛŜ Ŝǘ ƭŀ tǊƛƴŎŜǎǎŜ aŀǊƛŜ ŘΩhǊƭŞŀƴǎ 
avaient fait le trajet entre Paris et Pecq, trajet qui 
ǇŜǊƳŜǘǘŀƛǘ ŘΩŜƳōŀǊǉǳŜǊ ŀǳ ǇƛŜŘ Řǳ ŎƘŃǘŜŀǳ 
contrairement au trajet ƧǳǎǉǳΩŁ  
Saint Germain. 
 
Oblit®ration sp®ciale ¨ lôoccasion du 150◖ anniversaire de la 

liaison Paris à Saint Germain en Laye. 

 

 

En 1837, la /ƻƳǇŀƎƴƛŜ ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴǎ ŘŜ ŦŜǊ ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘ !ǳǘǊƛŎƘƛŜƴ Ŝǎǘ ŎƘŀǊƎŞŜ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ 

ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Řŀƴǎ ƭΩŜƳǇƛǊŜ ŀǳǎǘǊƻ-hongrois. La première ligne couvre le trajet allant de Vienne à 

.ǌŜŎƭŀǾ Ŝƴ aƻǊŀǾƛŜΦ !ǾŜŎ ƭΩŞŎƭŀǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƳǇƛǊŜ ŀǳǎǘǊƻ-hongrois en 1918, le parc ferroviaire est 

démantelé et le matériel est réparti entre plusieurs états voisins. Les chemins de fer fédéraux 

autrichiens sont officiellement créés en 1923. 

   
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

[ΩLǘŀƭƛŜ Ǿƻƛǘ ǎΩƻǳǾǊƛǊ Ŝƴ 1839 la première ligne reliant Naples à Portici. Elle est inaugurée le 3 

octobre par Ferdinand II, roi des Deux-Siciles. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 
 
En 1848, le belge Egide Walschaerts 
(1820-1901) dépose un brevet pour un  
système de distribution par coulisses  
pour locomotives à vapeur. 
Ce système sera utilisé dans le monde entier. 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 

 
9ƴ мупфΣ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƳŀŎƘƛƴŜ ζ Crampton » entre Paris 
et Calais. Ces machines sont caractérisées par la présence 
ŘΩǳƴŜ ǊƻǳŜ ƳƻǘǊƛŎŜ ŘŜ ƎǊŀƴŘ ŘƛŀƳŝǘǊŜΣ ŘΩǳƴ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƎǊŀǾƛǘŞ 
ǘǊŝǎ ōŀǎ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀǳŘƛŝǊŜ Ŝǘ ǉǳƛ ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ 
considérablement la vitesse. Ce système fut mis au point par 
ƭΩŀƴƎƭŀƛǎ ¢ƘƻƳŀǎ /ǊŀƳǇǘƻƴΦ hƴ ǇƻǳǾŀƛǘ ŀƛƴǎƛ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ŘŜǎ 
vitesses de 120 km/h. 

 

 

Le chemin de fer a définitivement conquis le monde. Les ouvertures de lignes se suivent à une vitesse 

ŜŦŦǊŞƴŞŜΦ [Ŝ Ǌŀƛƭ ŀ ŞǘŞ ǳƴ ƳƻǘŜǳǊ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Řŀƴǎ ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ  ƭŀ ǊŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ 

seconde moitié du 19ⱴ ǎƛŝŎƭŜΦ Lƭ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜǊŀ ŘΩǳƴŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ 

transport que ce soit par diligences, par bateaux ou par charrettes tirées par la force animale ou à 

bout de bras. Mais, il subira lui-même la concurrence de nouveaux moyens de transport trois quart 

de siècles plus tard.  

Les grands pays tels que les Etats-¦ƴƛǎ ǎŜ ƭŀƴŎŜǊƻƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴǘǳǊŜ ǎŀƴǎ şǘǊŜ ŜŦŦǊŀȅŞǎ ǇŀǊ ƭŜǎ 

distances importantes entre les régions et les côtes est et ouest distantes de plusieurs milliers de 

kilomètres. Ce seront les défis que se lanceront des magnatǎ ŘŜ ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ ŀǳȄ 9ǘŀǘǎ ¦ƴƛǎ ǉǳƛ ŘƻƛǾŜƴǘ 

grandement leur prospérité au rail. 

/ŜǘǘŜ ŎƻǳǊǎŜ ǘǊƻǳǾŜǊŀ ǎƻƴ ŀǇƻƎŞŜ ƭŜ мл Ƴŀƛ мусф Ł tǊƻƳƻƴǘŜǊȅ tƻƛƴǘ Řŀƴǎ ƭΩ¦ǘŀƘ ƭƻǊǎǉǳŜ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ 

ǾŜƴŀƴǘ ŘŜ ƭΩŜǎǘ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƻǳŜǎǘ ǎŜ ǎƻƴǘ ǊŜƧƻƛƴǘŜǎΦ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                    First Day Cover ®mis ¨ lôoccasion du 75e anniversaire de cet événement. 

  



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

[ƻǊǎ ŘΩǳƴŜ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭƭŜ ŘŜ .ŜǊƭƛƴ Ŝƴ мутфΣ ƭΩŀƭƭŜƳŀƴŘ ²ŜǊƴŜǊ Ǿƻƴ 

Siemens (1816-1892) fait découvrir les possibilités de la traction électrique adaptée au domaine 

ferroviaire.  Malgré sa dimension modeste, on peut considérer ce véhicule comme étant le point de 

départ de la traction électrique. 

 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 

 

Le rail a définitivement conquis le monde. Il franchit les frontières. Lors d'un voyage de plusieurs 

mois aux Etats Unis en 1867, l'ingénieur belge Georges Nagelmackers découvre les wagons-lits 

conçus par l'industriel américain George Pullman et sera à la base de la création de la Compagnie 

des Wagons-[ƛǘǎ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ǘŀǊŘΣ Ŝƴ мууоΣ Ł ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ ŘŜ ƭǳȄŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ  ζ ƭΩhǊƛŜƴǘ 

Express » . Il relie les grandes capitales européennes telles que Paris, Vienne, Venise pour atteindre 

Constantinople. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Belgique
https://fr.wikipedia.org/wiki/Georges_Nagelmackers
https://fr.wikipedia.org/wiki/Voiture-lits
https://fr.wikipedia.org/wiki/George_Pullman


 

 
 
 
9ƴ мфлмΣ ƭΩ!ƭƭŜƳŀƎƴŜ ƛƴƴƻǾŜ Ŝƴ ƳŜǘǘŀƴǘ Ŝƴ 
ǎŜǊǾƛŎŜ ƭŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ǘǊŀƛƴ ǎǳǎǇŜƴŘǳΦ /ΩŜǎǘ Ł 
²ǳǇǇŜǊǘŀƭ ǉǳΩŀ ƭƛŜǳ ŎŜǘ ŞǾŞƴŜƳŜƴǘΦ [Ŝ ǘǊŀƧŜǘΣ 
long de 13.3km compte 20 stations. Le train 
surplombe la rivière Wupper sur une distance 
de 3.3 km. 
 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Mise en exploitation en 1903 du Transsibérien ; les 
travaux ayant débutés 10 ans plus tôt. Ce trajet 
long de plus de 9000 km relie Moscou à 
Vladivostok via Perm et Irkoutsk. Il faudra encore 
ŀǘǘŜƴŘǊŜ ǳƴŜ ŘƛȊŀƛƴŜ ŘΩŀƴƴŞŜǎ ŀǾŀƴǘ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ 
officielle et la fin de tous les travaux 
ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΦ 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
9ƴ мфмнΣ ƭΩŀƭƭŜƳŀƴŘ wǳŘƻƭŦ 5ƛŜǎŜƭ муру-1913) met au point 
un moteur à combustion interne qui sera adaptée aux 
chemins de fer. 
Lƭ ŘƛǎǇŀǊŀƛǘǊŀ ƳȅǎǘŞǊƛŜǳǎŜƳŜƴǘ Ŝƴ ƳŜǊ ƭƻǊǎ ŘΩǳƴ ǘǊŀƧŜǘ   
entre Anvers et Harwich le 29 septembre 1913, quelques 
mois avant le déclenchement de la première guerre 
mondiale.  Il devait assister à une réunion professionnelle 
à Londres. 

 

 

 
En 1919, la Suisse met en circulation de 
puissantes rames électriques appelées 
« Crocodile » destinées à tirer des convois 
extrêmement lourds sur les fortes pentes des  
lignes de montagnes et notamment sur la ligne 
du Gothard entre Lucerne et Chiasso.  
 
 
 

 
 



 

 

Fin 1922, quarante-six compagnies ferroviaires se 
ǊŞǳƴƛǎǎŜƴǘ Ł tŀǊƛǎ Ŝǘ ŎǊŞŜƴǘ ƭΩ¦bLhb Lb¢9wb!¢Lhb![9 59{ 
/I9aLb{ 59 C9wΦ  [ŀ Ƴƛǎǎƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘΩǳƴŜ 
ǇŀǊǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴŜ ŎƻƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛǾŜǊǎŜǎ 
ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ŘŜ ǇǊƻƳƻǳǾƻƛǊ ce système de  
transport auprès des gouvernements et organisations  
ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜǎΦ [Ω¦ L / ŘƛǎǇƻǎŜ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ŘΩǳƴ ǎǘŀǘǳǘ 
ŎƻƴǎǳƭǘŀǘƛŦ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭΩhb¦Φ {ƻƴ {ƛŝƎŜ Ŝǎǘ ōŀǎŞ Ł tŀǊƛǎΦ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Les progrès techniques ont permis entre autres une hausse spectaculaire des vitesses des     

locomotives. En 1933, circule en Allemagne, entre les villes de Berlin et Hambourg le premier train 

automoteur diesel-électrique «  Fliegende Hamburger ». Il atteindra la même année une vitesse de 

175 km/h.   

 

 

 
 
Le 3 juillet 1938, la locomotive Mallard 
construite en Angleterre bat le record mondial 
de vitesse en atteignant 203 km/h.  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 



 

 
 
 
 
 
 
 

La Belgique reste également à la pointe du 
progrès avec la fabrication de matériel 
ferroviaire. En 1939 est mise en service une 
locomotive carénée de type « Atlantic ». Elle est 
fabriquée par la société belge Cockerill de 
Seraing et est destinée principalement au trajet 
Bruxelles ς Ostende. Le 12 juin de cette même 
année, elle parcourt la distance Bruxelles ς 
Bruges de 92 km en 46 minutes soit 120.5 km/h. 
Elle pouvait atteindre des vitesses de pointe de 
de 140 km/h. Cette performance lui valut le 
ruban bleu soit le record du monde pour trains à 
vapeurs réguliers de voyageurs. 

 

 

Le conflit 1939-1945 va porter un rude coup aux chemins de fer en Europe. Les dégâts immenses aux 

réseaux ferroviaires (voies, ponts et bâtiments détruits) amènent certains états à réduire, voire à 

supprimer des lignes.  

5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ǿŀ ŜƴŎƻǊŜ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ   

du chemin de fer. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    

                        Sabotage et destruction de voies                                                     Dynamitage dôun pont 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Néanmoins, dès la fin de la guerre, les travaux de 
ǊŜŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ǊŜǇǊŜƴŘǊƻƴǘ Řŀƴǎ ǘƻǳǘŜ ƭΩ9ǳǊƻǇŜΦ 
et iront de pair avec des recherches pour améliorer 
la sécurité, le confort des voyageurs et une 
ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎŜƴǎƛōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜΦ  /ΩŜǎǘ ǳƴŜ 
nouvelle ère qui commence pour les chemins de 
fer. En 1954, la France reprend le record du monde 
vitesse. Le 2 février de cette année-là, une 
locomotive électrique atteint la vitesse de 243 
km/h.  Un an plus tard, ce record est pulvérisé en 
France où deux machines (CC 7107 et BB 9004) 
atteignent la vitesse de 331 km/h.  



! ǇŀǊǘƛǊ Řǳ н Ƨǳƛƴ мфрт Ŝǎǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ƭŜ ¢w!b{ 9¦wht 9·tw9{{ ό¢ 9 9ύΦ  Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ǘǊŀƛƴ 
rapide composé uniquement de voitures de premières classes, confortables destinées 
ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ Ł ŘŜǎ ƘƻƳƳŜǎ ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎ Ŝǘ ǉǳƛ ŀ ǘŜƴǘŞ ŘŜ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜǊ ƭŜ ǘǊŀfic aérien en Europe 
sur de courtes distances. Il relia les principales capitales et grandes villes européennes et  connut 
ǎƻƴ ŀǇƻƎŞŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ тлΦ [ΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ ŘŜ ƳŀŎƘƛƴŜǎ Ł ƎǊŀƴŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ Ƴƛǘ ǇŜǘƛǘ Ł ǇŜǘƛǘ Ŧƛƴ 
à ce service qui fut toutefois le précurseur du réseau actuel à grande vitesse. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

En 1959, débutent au Japon les travaux pour la construction de la ligne reliant Tokyo à Osaka, 

ŘƛǎǘŀƴǘŜ ŘŜ рмр ƪƳΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŦŀƛǊŜ circuler des rames rapides qui seront considérées comme les 

premiers exemplaires des trains à grande vitesse. Le service commercial débutera le 1er octobre 

мфспΣ ǎƻƛǘ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ƧƻǳǊǎ ŀǾŀƴǘ ƭΩƛƴŀǳƎǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ WŜǳȄ hƭȅƳǇƛǉǳŜǎ ŘŜ ¢ƻƪȅƻΦ [ŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜ ŎǊƻƛǎƛŝǊŜ 

ŘŜǎ ǊŀƳŜǎ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ ǎΩŞƭŜǾŀƛǘ Ł ннл ƪƳκƘΦ 9ƭƭŜ ŀǘǘŜƛƴǘ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ŘŜ ŎǊƻƛǎƛŝǊŜ ŘŜ ǇǊŝǎ 

de 300 km/h. 

 
 
 
 
 
 
 
 

  

La France se lancera, elle aussi, dans la course à la vitesse.  A la fin des années soixante est conçu le 

TGV 001 motorisé par des turbines à gaz. En décembre 1973, une machine atteindra la vitesse de 

318 km/h. Malheureusement le choc pétrolier de cette année-là mit fin prématurément à ce projet 

de turbines à gaz qui ne parut pas viable. Mais le programme se poursuivit en optant pour la traction 

électrique. Les essais furent concluants et les travaux commencèrent pour ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ 

ligne à grande viǘŜǎǎŜ ŞƭŜŎǘǊƛŦƛŞŜ ǊŜƭƛŀƴǘ tŀǊƛǎ Ł [ȅƻƴΦ /ΩŜǎǘ ƭŜ нт ǎŜǇǘŜƳōǊŜ мфум ǉǳŜ Ŧǳǘ 

officiellement ouverte aux voyageurs la ligne Paris-Lyon. 

 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 



La grande vitesse a gagné toutes les grandes ƴŀǘƛƻƴǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŜ Ŝǘ ƭΩ!ǎƛŜΦ [Ω!ƭƭŜƳŀƎƴŜ Ŧŀƛǘ ŎƛǊŎǳƭŜǊ ǎŜǎ 

rames ICE qui franchiront ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ŦǊƻƴǘƛŝǊŜ ŀƭƭŜƳŀƴŘŜΦ  /ΩŜǎǘ ǳƴŜ ǊŀƳŜ L/9 ǉǳƛ ǎŜǊŀ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ 

à franchir le cap des 400 km/h en 1988. Londres, Paris, Bruxelles, Cologne sont reliées par les 

« Thalys » et « Eurostar ηΦ  9ƴ !ǎƛŜΣ ƻǴ ǘƻǳǘ ŀ ŘŞōǳǘŞΣ ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ǉŀȅǎ ƻƴǘ ǎǳƛǾƛǎ ƭΩŜxemple japonais tel 

que la Corée, Taiwan, la Chine. Les vitesses de 250 km /h sont devenues courantes. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

       Rame ICE 

 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 

Eurostar                                                      Thalys 

 

Toujours plus vite Τ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǎƻƴǘ ŞǘǳŘƛŞǎΦ 5ŞƧŁ ŘŜǇǳƛǎ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ 

ǎǳǎǘŜƴǘŀǘƛƻƴ ƳŀƎƴŞǘƛǉǳŜ Ŝǎǘ Ł ƭΩŞǘǳŘŜΦ /ΩŜǎǘ ǳƴ ǘǊŀƛƴ ǉǳƛ ƴŜ ŎƛǊŎǳƭŜ Ǉŀǎ ǎǳǊ ŘŜǎ ǊŀƛƭǎΣ Ƴŀƛǎ ǉǳƛ ŦƭƻǘǘŜ 

à quelques centimètres du sol grâce à des électro-aimants.  

Au début du 21e ǎƛŝŎƭŜΣ ƭŜǎ ƧŀǇƻƴŀƛǎ ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ŎƛǊŎǳƭŜǊ ŘŜǎ ǊŀƳŜǎ Řƻƴǘ ƭΩǳƴŜ Ŝǎǘ ŘŞǘŜƴǘǊƛŎŜ Řǳ ǊŜŎƻǊŘ 

du monde de vitesse soit 603 km/h ; la France restant quant à elle détentrice du record du monde 

de la vitesse  sur rails soit 515 km/h réalisé en 1990.  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

 



Matériel remorqué. 

Les wagons ferroviaires accompagnent les locomotives et sont de divers types. Ils servent soit au 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎΣ ǎƻƛǘ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎΦ Lƭǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ŀǳǘǊŜ 

ƻǊŘǊŜ Ŝƴ ǎΩŀŎŎƻǳǇƭŀƴǘ ŀǳȄ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇƻǳǊǾƻƛǊ Ŝƴ Ŏƻmbustibles (tender, fourgon 

générateur ou fourgon chaudière). 

 

a) Transport de personnes : 
Si les wagons de voyageurs étaient au départ peu confortables (voitures découvertes avec peu ou 

pas de protections aux intempéries) ; des progrès importants furent accomplis à ce niveau. Les 

wagons sont pourvus de chauffage, insonorisation et suspension amŞƭƛƻǊŞŜǎΣ ŜǘŎΧ  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

    

  Locomotives avec leur tender et wagons de voyageurs au 19e siècle.                        Wagon début 20e siècle. 

 

   
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                                     Wagons modernes. 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
Les wagons sanitaires sont utilisés en temps de crise ou 
de   guerre pour le transport de blessés ou de malades.  
Ils furent fort utilisés pendant la première guerre 
mondiale. Ce service est toujours en vigueur et 
notamment pour le transport de malades et de 
handicapés vers des lieux de pélérinage. 

 

 

 



 

b) Transport de marchandises : 

[Ŝǎ ǿŀƎƻƴǎ ǎŜǊǾŀƴǘ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ŘŀǘŜƴǘ ŘΩŀǾŀƴǘ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎΦ Lƭǎ 

servaient notamment au transport de charbon dans les mines au Pays de Galles, fin 18e, début 19e 

siècle. Il existe plusieurs types de wagons, adaptés à la nature des marchandises. 

 

 
Wagons frigorifiques :  
9ǉǳƛǇŞǎ ŘΩǳƴ ǊŜǾşǘŜƳŜƴǘ ǎǇŞŎƛŀƭ  
ƭƛƳƛǘŀƴǘ ƭΩŀǇǇƻǊǘ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ŎƘŀƭŜǳǊΦ 

 
 
 
 
 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
 Wagons couverts avec portes latérales :  utilisés pour 
des marchandises fragiles ou craignant ƭΩŜŀǳ Τ 
permettent le chargement de la marchandise et des colis 
directement depuis le quai.  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Wagons trémie : wagons de grande capacité servant au  
transport marchandises en vrac telles que la houille, coke ou 
ƳƛƴŜǊŀƛΦ [ŀ ŎŀƛǎǎŜ ŘŜ ŎŜǎ ǿŀƎƻƴǎ ƴΩŀ Ǉŀǎ ƭŀ ŦƻǊƳŜ 
parallélépipédique classique mais une forme permettant de 
vider automatiquement les wagons latéralement. 

 

 

 
Wagons à déchargement pneumatique :  
utilisés pour le transport de produits pulvérulents. Le 
ŘŞŎƘŀǊƎŜƳŜƴǘ ǎŜ Ŧŀƛǘ ŀǳ ƳƻȅŜƴ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŀƛǊ 
comprimé.  
 

 
 
 
 
 
 
 

 

 



 
 
Wagons citernes : destinés au transport de liquides  
tels que des produits pétroliers,  du gaz liquéfié,  
des produits alimentaires tels que le lait. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
Wagons tombereaux : Ces wagons ont un toit ouvrant  
et sont utilisés pour le transport de  marchandises en  
ǾǊŀŎ ƴŜ ŎǊŀƛƎƴŀƴǘ ƴƛ ƭΩŜŀǳ ƴƛ ƭŜǎ ƛƴǘŜƳǇŞǊƛŜǎΦ 
 
 

 
 

 

 
 
 
 
 

 
 

Wagons plats : utilisés pour le transport de 
marchandises spécialisées, indivisibles, volumineuses   
et de dimensions exceptionnelles. 

 
 
 

 

Wagons divers : 

 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

                    Porte grue.                                          Porte container.                                Porte voitures. 

 

 

 
Wagons postaux : utilisés pour le transport  
du courrier sans que celui-ci ne soit ni trié ni 
traité en cours de route par du personnel des 
postes ; auquel cas il ferait partie des wagons 
appelés « ambulants ». 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



Matériel fixe : 

             a)  Les voies : 

aŀƭƎǊŞ ƭŜǎ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜǎ Ŝƴ ǾǳŜ ŘŜ ŎƻƴŎŜǾƻƛǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎǳǇǇƻǊǘǎ ǉǳŜ ƭŜ Ǌŀƛƭ όŎŦǊΦ ŎƘΦмύΣ ŎŜ 

ŘŜǊƴƛŜǊ ǊŜǎǘŜ ƭΩŞƭŞƳŜƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΦ [ΩŞŎŀǊǘŜƳŜƴǘ ǎǘŀƴŘŀǊŘ Ŝǎǘ ŘŜ 

1,435 m. Néanmoins de nombreux autres écartements sont utilisés dans le monde allant de 0,6 m à 

мΣссу ƳΦ /ŜǊǘŀƛƴǎ Ǉŀȅǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴǎ ǘŜƭǎ ǉǳŜ ƭΩ9ǎǇŀƎƴŜ Ŝǘ ƭΩLǊƭŀƴŘŜ ǳǘƛƭƛǎŜƴǘ ŘŜǎ ŞŎŀǊǘŜƳŜƴǘǎ ŀǳǘǊŜǎ ǉǳŜ 

ƭΩŞŎŀǊǘŜƳŜƴǘ ǎǘŀƴŘŀǊŘΦ [Ŝ ǊŀƛƭΣ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŀŎƛŜǊΣ ǊŜǇƻǎŜ ǎǳǊ ŘŜǎ ǘǊŀǾŜǊǎŜǎΣ ŜƭƭŜǎ-mêmes 

reposant sur du ōŀƭƭŀǎǘ Řƻƴǘ ƭΩŞǇŀƛǎǎŜǳǊ ǾŀǊƛŜ ŘŜ ол Ł пл ŎƳΦ [Ŝǎ ǘǊŀǾŜǊǎŜǎΣ ǇƭŀŎŞŜǎ 

perpendiculairement aux rails, sont de diverses natures. Elles peuvent être en bois, en béton armé 

ou même, plus rarement en métal. On trouve également des longrines étant des traverses placées 

longitudinalement aux rails.  

 

 
 
 
 
 
 
 
 

    

 

[ΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ƭŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ Ŝǎǘ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘΦ [ŀ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ǇƻǊǘŜ ƴƻƴ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ 

remplacement de rails, sur le renouvellement du ballast mais également sur le contrôle des appareils 

assurant la sécurité du trafic à savoir les caténaires, etcΧ [ΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŘŜǎ ŀōƻǊŘǎ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ǘŜƭǎ ǉǳŜ 

ƭŜ ŘŞǎƘŜǊōŀƎŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇŜǊŘǳ ŘŜ ǾǳŜΦ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

                              Fixation de rails                                Soudure de rails                  Caténaire et appareil de signalisation 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

                                             Pose de câbles                                                              Pose de voies 



b)  Les bâtiments : 

Gares :  

Le chemin de fer avait conquis le public dès la fin de la première moitié du 19 siècle. Une 

grande majorité de villes désiraient être servies par ce moyen de transport et mirent tout en 

ǆǳǾǊŜ ǇƻǳǊ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ŎŜ ōǳǘΦ [Ŝǎ ǾƛƭƭŜǎ ǎŜ ǾƛǊŜƴǘ ŘƻǘŞŜǎ ŘŜ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ qui sont devenus au fil 

des ans un élément essentiel dans leur évolution et furent également un point de rencontre 

important. En général, les gares se virent installées à la périphérie de la ville ; néanmoins pas 

trop éloignées du centre. La disposition et la topographie des lieux furent aussi des éléments 

déterminants quant au choix du lieu. Au départ, la taille des bâtiments restait relativement 

modeste. A la fin du 19e siècle et au début du 20e, certaines villes ont été pourvues de 

ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Řƻƴǘ ƭŜ ǎǘȅƭŜ ǎΩŀǇǇŀǊŜƴǘŀƛǘ ŀǳȄ ŀǳǘǊŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ǇǳōƭƛŎǎΦ /ŜǊǘŀƛƴŜǎ 

ƎŀǊŜǎ ǎǳǊǾŞŎǳǊŜƴǘ ŀǳȄ ǘŜƳǇǎ ŎƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜ ƭŜǳǊ ŀǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜΣ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŦǳǊŜƴǘ 

remplacées par des bâtiments modernes et plus fonctionnels. De petites gares de province 

ont traǾŜǊǎŞ ƭŜǎ ŃƎŜǎ Ŝǘ ƻƴǘ ŎƻƴǎŜǊǾŞ ƭŜǳǊ ŎƘŀǊƳŜ ŘΩŀƴǘŀƴΦ 

 
 
 
 
 
 
 

    
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
Certaines gares ferroviaires sont installées  
à côté de la gare maritime pour permettre  
aux voyageurs de passer directement du 
bateau au  train. 

 

 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 

Dans plusieurs pays, lors de réorganisations de 
réseaux, de nombreuses lignes furent supprimées, des 
bâtiments ferroviaires furent rasés. Néanmoins 
certaines gares furent privatisées et rachetées par des 
particuliers. De grandes gares furent transformées en 
lieux événementiels tels que, par exemple, le Musée 
5ΩhǊǎŀȅ Ł tŀǊƛǎΦ 

 

 



 

De nombreuses gares furent pourvues de grands dômes en verre pour abriter aussi bien les 

voyageurs que le matériel. Ces constructions disparaitront graduellement au cours des 

années. 

Néanmoins les gares modernes reprennent ce concept en couvrant à nouveau les voies. De 

nombreuses gares sont également enterrées ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ Ł ƭΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ Ł ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŘŜ 

ǎΩŞǘŜƴŘǊŜΦ 

Les quais, endroits de rencontres et de croisement des voyageurs fut et reste un problème 

pour les ingénieurs.  La hauteur des quais dans certaines gares ne permettait pas un accès 

aisé aux wagons.  Les compagnies se sont efforcées de pallier ces problèmes en standardisant 

tant le matériel roulant que la hauteur des quais. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

   

 

Ateliers et dépôts : 

Le matériel roulant est soumis à des contrôles périodiques en vue de détecter tout 

dysfonctionnement.  Entretiens et réparations font également partie des tâches dans les 

ateliers. Pour des entretiens lourds, les machines sont souvent relevées, démontées et 

entièrement révisées. Tout comme pour les réseaux, les ateliers et dépôts eurent fort à 

souffrir lors du dernier conflit en Europe.  

 
 
 
 
 
 
 

    

 

 
 
 
 
 
 
 
 

  

 



c) Ponts et viaducs : 

Ces ouvrages sont utilisés aussi bien dans les plaines que dans des endroits accidentés. Des 

ponts permettent au trafic ferroviaire de passer au-ŘŜǎǎǳǎ ŘŜ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳΣ ŘŜ ǊƻǳǘŜǎ ƻǳ 

ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΦ 5ŀƴǎ ƭŜǎ ŜƴŘǊƻƛǘǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘŞǎ ǇŀǊ ŎƻƴǘǊŜΣ ŎŜ ǎont des ouvrages 

plus imposants qui traversent des gorges profondes ou des vallées encaissées. Avant la 

ǎŜŎƻƴŘŜ ƎǳŜǊǊŜ ƳƻƴŘƛŀƭŜΣ ŎŜ ǎƻƴǘ ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ Ŝƴ ƳŀœƻƴƴŜǊƛŜ ǉǳŜ ƭΩƻƴ 

retrouve dans le décor ferroviaire. Par suite des dégâts provoqués par ce conflit, les 

ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭΩǳǊƎŜƴŎŜ ŘŜ ǊŞǘŀōƭƛǊ ƭŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎΣ ƭŜǎ ƛƴƎŞƴƛŜǳǊǎ ǎŜ ǎƻƴǘ 

ǘƻǳǊƴŞǎ ǾŜǊǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ : soit en béton armé soit de conception métallique. 

Ces deux derniers éléments furent utilisés en même temps pour certains ouvrages dits 

mixtes.  

Ponts : 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

   
 

 

Ouvrages en maçonnerie : 

   
 
 
 
 
 

  

      Chaumont (France)                           Göltzschal ( Allemagne)                          Lötschberg (Suisse) 

Ouvrages métalliques : 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

   

      Garabit (France)                                        Rendsburg (Allemagne)                                  (Suède) 

Ouvrages mixtes : 

   
 
 
 
 

       Royal Albert Bridge   (Gde Bretagne)                                         Clifton suspension Bridge (Gde Bretagne) 



 

d)  Tunnels : 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
¢ƻǳǘ ŎƻƳƳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ǉƻƴǘǎ Ŝǘ ǾƛŀŘǳŎǎΣ ƭΩƻƴ ǊŜǘǊƻǳǾŜ ǎƻǳǾŜƴǘ 
les tunnels dans les zones accidentées. En outre, au cours de 
ces dernières décennies, des ouvrages deviennent de plus  en 
plus imposants compte tenu de leur taille. Ce sont des tunnels 
de plusieurs dizaines de kilomètres de long qui sont construits 
à travers les montagnes (tunnels du Simplon et du St. 
Gothard) mais également sous les mers (tunnels entre le 
Danemark et la Suède, entre les îles de Hokkaido et Honshu 
au Japon, entre la France et la Grande Bretagne sous la 
Manche).  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

    

        Tunnel du Simplon.                   Tunnel sous la Manche.                    Tunnel du St. Gothard. 



4)  Les lignes : 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Le chemin de fer se retrouve dès le 19e siècle dans de nombreux    
ŎƻƴǘƛƴŜƴǘǎΦ [Ŝǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎΣ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘΣ ŎƻƴŦƛƴŞŜǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜǎ 
frontières se sont rapidement étendues aux pays voisins.  Les lignes 
ont été cartographiées et reprises sur les cartes routières. Le chemin 
de fer sera aussi utilisé localement à des fins économiques. On 
retrouvera des lignes industrielles dans des ports, dans des mines, 
Řŀƴǎ ŘŜǎ ǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴǎΣ ŜǘŎΧ  5Ŝǎ ǘǊŀƛƴǎ ŜƴǘƛŜǊǎ ǘǊŀǾŜǊǎŜǊƻƴǘ ƭŀ ƳŜǊ ŀǳ 
moyen de ferryboat.   

 

 
 
 
 
 
 
 
           Ferryboat : liaison entre lôAllemagne et la Lituanie. 

 

 
 
 
 
 
 

    
 
 
 
 
 
 

Lignes portuaires.                                                                   Ligne dans un complexe sidérurgique.            

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   

Ligne dans une plantation.                           Ligne minière.                          Wagonnet de mine. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Ligne minière à ciel ouvert.                                                Train minéralier en Mauritanie. 



5) Exploitation : 

[ΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ǇŜǳǘ-être comparée à une usine et à sa chaine de montage où tous les 

ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ǎΩƛƳōǊƛǉǳŜǊ ƭŜǎ ǳƴǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǎŀƴǎ ƭŀ ƳƻƛƴŘǊŜ ŀƴƛŎǊƻŎƘŜΣ ŦŀǳǘŜ ŘŜ ǉǳƻƛ 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ƎǊƛǇǇŜǊ ǾƻƛǊŜ ŘŜ ǎΩŀǊǊşǘŜǊΦ IƻǊŀƛǊŜǎΣ ǇƭŀƴƴƛƴƎ et gestion du personnel de 

conduite, incidents sur les voies, ŜǘŎΧ ǎƻƴǘ ƭŜ ƭƻǘ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ŘŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ǊŞƎǳƭŀǊƛǘŞ 

et la rapidité du trafic ainsi que faire parvenir voyageurs et marchandises à bon port et en toute 

sécurité.  

Indicateurs et horaires : 

 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

Signalisation : 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

   

               Mirliton (annonce un signal).                                                          Sémaphores. 

La sécurité : 

  
 
 
 
 
 
 

   

                  Accident.                                                                             Passages à niveau avec signaux. 

 
 
 
 
 
 
 

  

                                                                                      Passages à niveau avec barrières. 



Le personnel : 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

    

                                                                  La conduite du matériel roulant. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

    

                 Accompagnement.                      Képi, poinçonneuse et lampe.                           Personnel à quai. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    

                                                               Personnel de voies. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

                                                   Associations de personnel : Les Cheminots Philatélistes. 



6)  Le chemin de fer et la poste : 
 

Certaines administrations postales comprirent rapidement tout le parti  
ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǇƻǳǾŀƛŜƴǘ ǘƛǊŜǊ Řǳ ƴƻǳǾŜŀǳ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǉǳΩŞǘŀƛǘ ƭŜ 
chemin de fer. Le transport du courrier par le chemin de fer allait 
ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘŜ ƎŀƎƴŜǊ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ǘŜƳǇǎΦ 9ǘ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŜǳǊŜƴǘ ƭΩƛŘŞŜ Ŝƴ 
DǊŀƴŘŜ .ǊŜǘŀƎƴŜ ŘŜ ǎΩƻŎŎǳǇŜǊ Řǳ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƻǳǊǊƛŜǊ Řŀƴǎ ǳn wagon 
spécialement aménagé en bureau postal c.-à-d. pour le tri et 
ƭΩŜǎǘŀƳǇƛƭƭŀƎŜ Řǳ ŎƻǳǊǊƛŜǊΦ  [ŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘŜǎ ǿŀƎƻƴǎ ǇƻǎǘŀǳȄ ŞǘŀƛŜƴǘ 
ŀǘǘŀŎƘŞǎ Ł ǳƴ ǘǊŀƛƴ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎΣ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ƴǳƛǘΦ /ΩŜǎǘ Ŝƴ 
1838, en Grande Bretagne entre Londres et Birmingham, que fut ouvert la 
ǇǊŜƳƛŝǊŜ ƭƛƎƴŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ ƭŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƻǳǊǊƛŜǊ Ł ōƻǊŘ ŘΩǳƴ 
wagon postal.   

 
 
 
 
 
 
 
 
 

          Tri dans le wagon postal. 

 
 
 
 
 
 
 

 
Pour gagner davantage de temps dans le traitement du courrier, 
dans certaines gares les sacs de courrier furent ramassés en vol 
ǎŀƴǎ ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀƛƴ ƴŜ ǎΩŀǊǊşǘŜΦ 9ƴ ǾǳŜ ŘΩŀŎŎŞƭŞǊŜǊ ƭΩŜƴǾƻƛ Řǳ 
courrier, certaines gares furent dotées de bureaux de poste 
installés tout à côté.  
 
 
 

 

 
La Belgique suivit en 1840 et devint le premier pays 
en Europe continentale à adopter ce service. En 
Belgique, un arrêté ministériel du 17 août 1840 
définit le fonctionnement des wagons postaux et 
prévoit le début du service le 15 septembre 1840. 
Il est prŞŎƛǎŞΣ Ŝƴ ƻǳǘǊŜΣ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀ ŘΩǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ 
ŘΩŜǎǎŀƛ ŘŜ мл ŀƴǎΦ [Ω!ǊǊşǘŞ wƻȅŀƭ Řǳ ол ƧŀƴǾƛŜǊ мурл 
met fin à cette période ŘΩŜǎǎŀƛ Τ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ 
prenant un caractère définitif. Ce sera entre 
Bruxelles et Anvers que circulera le premier wagon 
postal. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

            Ramassage en vol. 

Ce système de transport sera adopté un peu partout. Nous retrouvons le terme « ambulant » repris 
Řŀƴǎ ƭŜǎ ƻōƭƛǘŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǇŀȅǎΤ Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎΣ ŎƻƳƳŜ Ŝƴ .ŜƭƎƛǉǳŜ Ŝǘ Ŝƴ CǊŀƴŎŜΣ ǎŜǊƻƴǘ 
ǊŜǇǊƛǎŜǎ ƭŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜΦ  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

    

    France : Ville de d®part et dôarriv®e.                              Suisse : terme ambulant seul.                      Belgique : Ville de d®part et dôarriv®e. 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

La possibilité de faire fonctionner un tel service 
Ŝƴ CǊŀƴŎŜ Ŧǳǘ Ǿǳ ŘΩǳƴ ƳŀǳǾŀƛǎ ǆƛƭ Ł ŎŀǳǎŜ de la 
concurrence avec les malles postes par 
chevaux.  Mais dès 1845, circula officiellement 
le premier wagon ambulant entre Paris et 
Rouen. Tout comme les malles postes eurent à 
affronter la concurrence du chemin de fer au 
19e siècle, ce fut au tour de ce même chemin de 
fer de devoir affronter la concurrence de la 
route. Mais la lutte était inégale et dans les 
années 1980, petit à petit les services 
ambulants disparurent pour être remplacés par 
des camions qui se limitèrent uniquement au 
transport du courrier. 

   Une page de 150 années était tournée. 

 
Lƭ ŀǊǊƛǾŀƛǘ ǉǳŜ ƭŜ ŎƻǳǊǊƛŜǊ ǎǳōƛǎǎŜ ŘŜǎ ŘƻƳƳŀƎŜǎ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ǊƻǳǘŜ Ł ƭŀ ǎǳƛǘŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎΦ 
[Ŝ ŎƻǳǊǊƛŜǊ Şǘŀƛǘ ŦǊŀǇǇŞ ŘΩǳƴŜ ƻōƭƛǘŞǊŀǘƛƻƴ ǊŜǇǊŜƴŀƴǘ ōƛŜƴ ǎƻǳǾŜƴǘ ƭŀ ŘŀǘŜ Ŝǘ ƭŜ ƭƛŜǳ Řǳ ǎƛƴƛǎǘǊŜΦ [ŀ 
poste se chargeait dans la mesure du possible de faire suivre le courrier à son destinataire pour 
autant que les coordonnées  soient encore lisibles. 

 

  
 
Pli détérioré dans un accident survenu le  

30 d®cembre 1906 ¨ Ottersberg, ¨ lôest de Br¯me 

en Allemagne. Un train de voyageurs fut percuté 

par un convoi de marchandises. Le brouillard 

était en cause.   

Ce pli recommandé fut fortement endommagé 

par le feu, lôhuile et la boue. 

 

 
 

 

 
 
 
Pli abim® par le feu dans lôincendie 

dôun wagon postal le 7 d®cembre 

1962 à Fredericksburg (Virginie) 

aux Etats Unis. 

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 



7) [Ŝǎ ǘǊŀƛƴǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǊǘ : 
 
[Ŝǎ ǘǊŀƛƴǎ ǘǊƻǳǾŝǊŜƴǘ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ƭŜǳǊ ǇƭŀŎŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ ƭΩŀǊǘΦ 5Ŝ ƴƻƳōǊŜǳȄ ǇŜƛƴǘǊŜǎ 
ǎΩŜƴ ƛƴǎǇƛǊŝǊŜƴǘΦ /ƛǘƻƴǎ ƴƻǘǊŜ ŎƻƳǇŀǘǊƛƻǘŜ tŀǳƭ 5ŜƭǾŀǳȄ όмуфт-1994) avec ses nombreuses 
ǘƻƛƭŜǎ ƛƭƭǳǎǘǊŀƴǘ ŘŜǎ ƎŀǊŜǎΣ ƭΩŀƴƎƭŀƛǎ ²ƛƭƭƛŀƳ ¢ǳǊƴŜǊ όмттр-1851), les français Honoré Daumier 
(1808-1879) et Claude Monet (1840-1926). 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

                                                                                     íuvres de Paul Delvaux. 

 
Le chemin de fer a aussi inspiré le 7e ŀǊǘΦ /ƻƳōƛŜƴ ŘŜ ŦƛƭƳǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ Ŝǳ ǇƻǳǊ ǎǳƧŜǘ ƭŜ ǘǊŀƛƴ 
ǎƻƛǘ ǉǳΩƛƭ ǎŜǊǾŀƛǘ ŘŜ ŘŞŎƻǊ ǇŀǊ exemple dans « [ΩƛƴŎƻƴƴǳ Řǳ bƻǊŘ 9ȄǇǊŜǎǎ » film de 1951 de 
!ƭŦǊŜŘ IƛǘŎƘŎƻŎƪ ǎƻƛǘ ǉǳΩƛƭ Şǘŀƛǘ ƭŀ ǾŜŘŜǘǘŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ŘŜ ŦƛƭƳǎ ǘŜƭǎ ǉǳŜ ζ La bataille du rail » 
film de 1946 de René Clément ou en 1927 « Le Mécano de la Générale » de Clyde 
Bruckman  avec Buster Keaton. Ce sont les Frères Lumière qui seront les premiers à fixer un 
ǘǊŀƛƴ ǎǳǊ ƭŀ ǇŜƭƭƛŎǳƭŜ Ŝƴ муфр ŀǾŜŎ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘΩǳƴŜ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘŜ [ŀ /ƛƻǘŀǘΦ [ΩŀƴƴŞŜ 
suivante, Georges Méliès fera de même en gare de Vincennes. 

 

           

 

 

 

 

 

 

  Le P¹le Express, film dôanimation                                     

                de Robert Zemeckis. (2004)                                             Georges Melies 

                 

 

     La musique trouva également sa place dans le monde ferroviaire. 
      

      Le train Mozart circula en France entre les 9 et 26 avril 1991. 

                        (Bicentenaire de son décès)                                                  Feierwon.(chant  

                             patriotique) 

 
Le mécano de la Générale. 

 

 

                                       

  
 

   


